CELODREVENY TESARSKY SPOJ

Celodievéné tesarské spoje se pouzivaji pii rekonstrukcich historickych dfevénych konstrukei, pfi
kterych se pozaduje zachovani ptivodniho, historicky cenného, materidlu v co nejvétsi mife. Jsou
preferovany pro své uzitné a estetické kvality. Castym piipadem je protézovani piivodnich vaznych
trdmil krovil nebo stropnich trami, které maji poskozené konce ve zhlavich — v mistech, kde dievény
tram dosed4 na vlhkou kamennou nebo cihlovou zed’. Napojeni nové Casti na pivodni je idedlnim
pfipadem pro pouziti celodfevénych nastavovacich tesafskych spoji. Vyrabi se tradicnimi
technologiemi femesla, které ma dlouhou a bohatou tradici. Tesaii museji byt nejen fyzicky zdatni, ale
také kreativni a schopni Cist material, se kterym pracuji. Pfesnost ru¢ni vyroby, kterou tradi¢ni tesatské
spoje predstavuji, je vyhodna i z divodu prace s rizné deformovanymi prvky.

Navrh spoje neni ze statického hlediska jednoduchy a navic pro n¢j chybi podklady v technickych
normach. Jeho dimenzovéani (navrh délky nebo velikost prifezu) a optimalizace poctu a polohy
drevénych spojovacich prostredkt (kolikti nebo hmozdiki) tak zavisi pouze na konkrétnim statikovi a
jeho odvaze. V minulosti spoje bézn¢ ,,navrhovali* a provadéli tesafi, ktefi se opirali pfedevsim o své
zkuSenosti. Ve 20. stoleti nastal rozmach pouziti ocelovych spojovacich prostfedkt a tradi¢ni postupy
byly upozadény a pozapomenuty. Dnes pomaha s jejich ozivenim vyzkum.

(http://www.itam.cas.cz/spoje)

Spoj je navrzen pro pfenaseni posouvajici sily (smyk kolmo k vlakniim), v oblastech s vysokym
ohybovym momentem (uprostied rozpéti) neni vhodny. Tento prenos sil, které v konstrukci piisobi od
vnéjsiho zatizeni, se v celodfevénych spojich odehrdva tlakem a tfenim na styénych plochach
spojovanych ¢asti. Jejich unosnost se urcuje vzhledem k orientaci dievnich vlaken. Chovani spoje
ovlivituje tuhost spojovacich prostfedktl. Podrobné analyzovanym spojem je Sikmocelny plat spojeny
pomoci rizného poctu kolikli a hmozdikd. Spoj s hmozdiky je uzamcen Sikmymi Cely, kterd jsou navic
podkosena.

Spoje v realné velikosti vyrobené zkuSenym tesafem byly experimentdlné zkouSeny — zatéZovany
narustajici silou plsobici uprosted rozpéti. Sledovan byl prihyb tramu a maximalni sila, kterou tram
se spojem prenesl. Experiment byl proveden pomoci hydraulického valce schopného vyvodit silu 50
kN (cca 5 tun), coz spolehlivé staCilo k jeho poskozeni ¢i prelomeni. Béhem experimentu bylo
provedeno rovnéz méfeni pole deformace na do sebe se zaryvajicich ¢elech pomoci optického snimani
a digitalni korelace obrazu.

prihyb uprostied maximalni sila F
Ttikolikovy spoj 109 mm 25,2 kN (= 2,52 t = cca jeden hroch)
Dvouhmozdikovy spoj 85 mm 40,6 KN (= 4,05 1)

F
snimaé prithybu
Y Y X Y
. 7

690 L 3000

300 ‘ 1380 3820
6000 [mm]




